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1. TECHNICKA ZPRAVA
a) Identifikacni idaje objektu

Udaje o stavbé

nazev stavebniho objektu: SO 101 Silnice 111/27937

misto stavby: silnice 111/27937 Dolni Bousov, okres Mlada
Boleslav

katastralni zemi: Dolni Bousov [628735]

stupen dokumentace: Projektova dokumentace pro provedeni stavby

Udaje o 7adateli

Nazev a adresa objednatele: Krajska sprdva a udrzba silnic Stiredoceského
kraje, prispévkova organizace
Zborovska 81/11,
150 21 Praha 5

Udaje o zpracovateli dokumentace

Zpracovatelsky utvar: 4roads s.r.o.
Slunnd 541/27
162 00 Praha 6 StfeSovice

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Karel Fazekas, Ph.D. (¢.a. 0014533 ID 00)
Zodpovédny projektant: Ing. Karel Fazekas, Ph.D. (¢.a. 0014533 ID 00)

b)  Strucny technicky popis se zdliivodnénim navrieného FeSeni

Pfedmétem PD je rekonstrukce silnice 111/27937 véetné Upravy kfiZzovatky 11/279 x 111/27937
prevazné formou recyklace za studena s mezideponii mimo intravilan a formou zlepseni
podkladnich vrstev se zpétnou pokladkou asfaltovych vrstev v tl. 120 - 130 mm. Cely Usek trasy
zac¢ina v km 0,000 (v narozi kfizovatky) na kfiZzovatce se silnici 11/279. Konec Upravy je v km
0,982 (PS 0,965) pred Zelezni¢nim prejezdem P9304 Kopidinské drahy. Celkova délka rfesené
akce je 0,982 km.

Uzemi je rovinaté, trasa prochdzi prevainé intravilinem Dolniho Bousova a zemédélsky
obdélavanou krajinou.

NaplIni SO 101 je kompletni rekonstrukce v celé délce trasy. Provedena bude rekonstrukce
silnicniho télesa formou recyklace za studena s mezideponii na vhodném misté mimo
intravilan, sanace nedostatecné unosnych kraju vozovky, homogenizace koruny mimo usek s
chodniky na Sifi zpevnéni 6,0 m. Navrzené sirkové usporadani odpovida stavajicimu vyznamu
komunikace, majetkopravnim vztahlm a systému odvodnéni. V intravilanu bude zachovana
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stavajici Sife s ohledem na chodniky, systém odvodnéni a pfikopy. SO dale zahrnuje procisténi
krajnic a pfikopu, doplnéni a obnovu DZ.

Situacni feSeni

ZU je v km 0,000 v kfiZovatce se silnici [1/279 (neni vztazeno k PS = 0,000). Konec Useku je pred
Zelezni¢nim prejezdem P9304 Kopidlnské drahy v km 0,982 (p.s. km 0,965). Délka Upravy je
0,982 km.

Souéasti tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce kfizovatky se silnici 11/279 v ZU v km 0,000
(neni vztazeno k P.S.). Stdvajici dvouramenna kfizovatka s délicim stfredovym ostrlivkem bude
zrusena, nové vznikne kfizovatka stykova jednoramenna. Celkovy prostor ktiZzovatky bude
snizen, podél naroii vznikne novd zeleri. Uprava kiizovatky vyZaduje prelozku stozaru
vefejného osvétleni, ktera je soucdsti SO 431. V prostoru kfizovatky se nachazi vjezdy
k soukromym objektim, tyto sjezdy budou napojeny na nové navrzeny stav. Dale osa kopiruje
stdvajici smérové reSeni formou primych Usekl a obloukl s prechodnicemi, pfipadné prostymi
oblouky. Poloméry stavajicich obloukl s ohledem na rezim projektu nejsou ménény. Stavajici
Sitka vozovky se pohybuje vrozmezi 4,80 — 5,25 m. Nejedna se tak o Zadnou normovou
kategorii, komunikace bude Siftkové homogenizovana na jednotnou Sifi zpevnéni 6,0 m
v extravilanu a min 5,50 m v intravilanu s ohledem na stavajici chodniky.

Vozovka je v extravilanu lemovana nezpevnénymi krajnicemi, které budou procistény od drnu
a naplavenin a po sanaci kraji budou zpétné dosypany Rmat. Prikopy budou v celé délce trasy
procistény stejné jako jejich zatrubnéné ¢asti s pricnymi propustky.

Doplnény budou smérové sloupky vcetné vyznaceni sjezd(i, svislé a vodorovné dopravni
znaceni.

Rozhrani intravilanu a extravilanu je vkm 0,790, kde dochazi ke zméné technologie opravy.
Konstrukce vozovky bude obnovena formou recyklace za studena s obnovou AHV v celkové tl.
120 - 130 mm. UvaZovano je v extravilanu s nadvysenim 12 cm z ddvodu zesileni konstrukce
vozovky a zajisténi Zivotnosti 25 let, vintravildnu bude zesileni provedeno celkovou
rekonstrukci bez nadvyseni.

Recyklace za studena nebude provedena na misté ale exsitu mimo uli¢ni profil. Mezideponie
reckylace za studena se bude nachazet mimo intravilan, je moZné vyuZiti pozemku
mezideponie v blizkosti stavby, pfipadné je mozné provadéni michani na extravilanové casti
PK.

Vyskové feSeni
Oblast je charakteristicka rovinatym terénem, ktery stavajici niveleta konstrukce kopiruje.
Vintravildanu niveleta kopiruje stavajici, dochazi vsak k upravé pricného sklonu s ohledem na

odvodnéni, vjezdy do objekt( a stavajici polohu obrub chodnikd. Trasa od Dolniho Bousova
stoupa sklonem 0,5 — 4,30 %, avsak lokalné jsou v niveleté tvorena uzlabi protisklony. Trasa

vV
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PFi¢ny sklon komunikace je navrzen jako stfechovity se sklonem 2,50%, v obloucich je navrzen
sklon jednostranny v hodnotach dle klopeni vozovky.

Lomy sklond nivelety jsou zaobleny dle CSN 73 6101 parabolickymi oblouky o R = 500 — 2 000
s ohledem na zachovani plynulého vedeni stavajici trasy.

Pficné usporadani

PFricné usporadani komunikace neodpovida zadné navrhové kategorii, jedna se o komunikaci
s Sifi zpevnéni po homogenizaci 6,0 m v extravilanu, min. 5,50 m v intravilanu s ohledem na
vyznam PK a okolni vazby.

Usporadani v intravilanu:

Jizdni pruhy 2x2,75-2x3,50m=5,50-7,0m
Zpevnéna krajnice 2x 0,125 m

Nezpevnéna krajnice min. 0,50 m

Vodici prouzky 2x0,125m

Svétla sirka min.5,50 m + 2x 0,50 m b.o.

Minimalni Sife zpevnéni vozovky je navriena 5,5 m

V extravilanu je po homogenizaci navrzena Sife zpevnéni 6,0 m bez navrhové kategorie. Jedna
se o maximalni mozné rozsireni komunikace. Navrhova rychlost je uvazovana 60 km/h.

Jizdni pruhy 2%x2,875m=5,75m
Zpevneéna krajnice 2x 0,125 m
Nezpevnéna krajnice min. 0,50 m

Vodici prouzky 2x 0,125 m

Sitka zpevnéni 6,0m

Svétla Sirka min. 7,0 m

Zakladni pri¢ny sklon vozovky je navrzen 2,50%, trasa v obloucich je vedena jednostrannym
dostfednym sklonem. Klopeni je navrzeno v souladu s CSN 73 6101 na délku vzestupnice.

V useku, kde se po obou stranach nachazi chodniky, vyskové napojeni véetné pricného sklonu
bude provedeno s ohledem na stavajici stav.

V extravildnu v pfipadé strmého nasypového svahu budou pouzity obruby zapusténé
s nulovym naslapem misto nezpevnéné krajnice.

Nezpevnéné krajnice budou provedeny z Rmat 0/22 v tl. 0,150 m. Zpevnéni komunikace bude
oproti nezpevnéné krajnici pfevyseno o0 0,03 m.
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KfiZovatky

Kfizovatka silnic 11/279 x 111/27937 bude v rdmci akce upravena na vhodnéjsi dispozi¢ni feseni.
Ve stdvajicim stavu se jednd o trojuhelnikovou plochu se stfedovym zelenym ostrlivkem ke

kanalizaci dopravy. Vznika tak odsazeni smérl a nevhodny Uhel napojeni jednotlivych vétvi.

V ramci navrhu bude vedlejsi komunikace nakolmena pro napojeni na silnici 11/279 na ukor
ostrivku. Vysazenim ploch naroZi dojde k usmérnéni komunikace. Zbylé opusténé plochy
silnice budou rekultivovany a nahrazeny zeleni, sjezdy na soukromé pozemky budou vytazeny
do prostoru komunikace. Celd plocha kfizovatky bude lemovana obrubou. Navrhovym
vozidlem pro prljezd kfiZovatkou je navésova souprava.

Mistni Uprava bude zména, prednost bude zachovana na 11/279.

Rezim ostatnich ktizovatek neni zamérem ménén, stdvajici Uprava provozu na PK bude
zachovana. Dojde pouze k napojeni konstrukénich vrstev v nezbytné nutném technologickém
presahu s ohledem na vySkovou Upravu.

Na komunikaci jsou dale napojeny samostatné sjezdy na ucelové komunikace a soukromé
pozemky.

Sjezdy

Na silnici je napojena rada sjezdl v rlzném technickém stavu a s rdznym krytem. Kryt sjezdu
je prevainé nestmeleny, pripadné dlazdény. V ramci rekonstrukce dojde k obnovam sjezd(
s asfaltovym krytem vyjma sjezd(, které jsou dldzdény. Dale dojde k vyrovnani napojeni vlivem
vyskové Upravy komunikace, pfipadné bude navysen stmeleny kryt.

U dldzdénych kryt dojde k preskladani dlazby, ptipadné doplnéni ploch, délici obruba bude
obnovena nebo doplnéna.

Odvodnéni pod sjezdy bude obnoveno formou procisténi soubéznych propustkd a zatrubnéni.
Rozsah Upravy je patrny ze situacnich pfiloh.

Na sjezdech na ucelové komunikace budou osazeny ¢ervené smérové sloupky Z11g.
Svodidla

Nejsou navrzena.

Kaceni

Ke kaceni je navrien jen jeden kef v ostrlvku kfiZovatky. Jiné kdceni dfevin neni navrzeno,
svym rozsahem nevyvoldva nutnost vedeni Fizeni ke kaceni.

c¢)  Vyhodnoceni priizkumi a podklad(, véetné jejich uZiti v dokumentaci

Seznam vstupnich podkladu

[1] Geodetické zaméreni LH Geodeti s.r.0. (03/2024)
[2] Uzemni plan dotéenych obci

[3] Geoportdl Stredoceského kraje
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[4] Katastralni mapa zajmového Uzemi

[5] Diagnosticky prizkum vozovek D81/2024 (ESLAB, spol. s r.o., 04-05/2024)
[6] Z&akres stavajicich siti od jednotlivych spravci

[7] Vyrobnivybory a poZadavky investora

[8] Dokumentace pro spolecné povoleni (4roads s.r.0., 08/2024)

Zemni prace

Zemni prace budou predstavovat sanaci krajnic a podkladnich vrstev. Néasledovat bude
recyklace za studena a pokladka konstrukce vozovky, viz déle. V rozsahu c¢innosti souvisejicich
s rekonstrukci budou dale zemni prace spojeny s procisténim odvodnéni nebo vymeénou
propustku.

Technicka rekultivace

V ramci Gpravy okoli kfiZzovatky 11/279 x 111/27937 dojde k Upravé néroZi. Tim vzniknou mista
opusténych ploch plvodnich komunikaci. V ramci SO dojde k odstranéni konstrukénich vrstev
vozovek na uroven plané, ktera bude rozrusena orbou nebo pomoci rypadla v tl. cca 0,3 m.
Vétsi kusy kameniva, nebo zbytky stmelenych vrstev budou odstranény. Plocha nebude slouzit
k zasypu stavenistniho odpadu. Nasledné dojde v plochach budouci zelené k dosypu min.
podm. vhodné zeminy a k rozprostfeni humozni vrstvy v tl. min. 0,15 m. Nasledné bude plocha
ozelenéna.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

SO 101 je jednim z hlavnich objektl celé stavby.

e) Navrh zpevnénych ploch, véetné prfipadnych vypocti
Obecné

Z navrhového hlediska se jednd o sméroveé nerozdélenou komunikaci lll. tfidy s obousmérnym
provozem a zcela nevyhovujicim pricnym profilem s pasportni Sitkou bezprasné vozovky 5,3
m. TV vozidla jsou pfi mijeni nucena vjizdét na okraje, kde dochazi k nadmérnému namahani
ohybem a vzniku charakteristickych poruch. Z konstrukéniho hlediska se jedna se netuhou
vozovku se subtilnim krytem z AC vrstev a podkladni, plvodni obrusnou vrstvou z PM.
Konstrukce vozovky je tak v podélném i pricném profilu trasy relativné homogenni co do
sloZzeni materialld, ale velmi rozdilnd se zaznamenanymi zdsadnimi rozdily v tloustce
jednotlivych konstrukénich vrstev. Vozovka byla v intravilanu narusena ¢etnymi zasahy v ramci
vystavby Ci provadéni oprav inZenyrskych siti, kdy byla masivné narusena integrita historické
vozovky.
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Slozeni konstrukce vozovky identifikované na sondach-

stani¢eni

sondy Grafické znazornéni konstrukce vozovky - l11/27937 Dolni Bousov
v Kkm
1 A 2 B 3
km 0,015 PS, osa2,0m, km 0,32 PS, 0sa0,5m, km 0,57 LS, osa1,5m, km 0,82 LS, osa1,1m, km 0,93 PS, osa1,6 m,
prekop GPS: 50.436934° GPS: 50.434987° S; GPS: 50.433198° S; GPS: 50.431589° S, GPS: 50.430805° S
S; 15.124726° V 15.126838° V 15.129551° V 15.131437° V 15.132322° V
0
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Asfaltové vrstvy:

Asfaltové souvrstvi bylo na sondach identifikovano na predmétné komunikaci na vsech
sondach a je tvoreno 1 subtilni AC vrstvou, a to véetné prekopu inZenyrské sité na sondé 1.
Tloustka je pak odlisnd v podélném profilu vozovky v rozptylu 35 — 68 mm s teoretickym
pramérem 55 mm.

Vrstvy krytu jsou masivné degradované reflektujici vysoké stari vrstev s cetnymi vyspravkami
z EMK/ EKZ nebo z AC vrstev pripadné emulznich vyspravek tryskovou technologii dle TP 96
MD CR.

Na pfevaziné vétsiné sond bylo zaznamenano nespojeni obrusné vrstvy s historickou vrstvou
PM - viz popis sond.
Stmelend prolévand vrstva PM + ndtér:

Je tvorena prolévanou vrstvou PM + natér, kterd je dnes podkladni stmelenou vrstvou a byla
s vysokou pravdépodobnosti historickou obrusnou vrstvou.

Vrstva PM byla zaznamenana na prevainé vétsiné sond v pavodni vozovce, v prekopech pak
vrstva chybi. Vrstva ma velmi odlisnou tloustku 100-230 mm. Vrstva ma kostru tvofenou frakci
kameniva 32/63 mm

Vrstvy jsou na vSech sonddch masivné degradované, na prevainé vétsiné sond pak ve stadiu
Castecného az Uplného rozpadu.

Zbytkové a degradované vrstvy PM se zaznamenanym ¢astec¢nym aZ uplnym rozpadem se pod
zatizenim chovaji jako nekvalitni podkladni nestmelené vrstvy s nizSimi ndvrhovymi parametry
oproti standardnim nestmelenym vrstvam s plynulou kfivkou zrnitosti vlivem nedostatecné
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koheze smési s Uzkou frakci kostry vrstvy. Diky tomu jsou tak tyto vrstvy nachylné k pretvoreni
a nemaji dostate¢nou odolnost vUdi zatizeni.

Nestmelené podkladni vrstvy:

Podkladni nestmelené vrstvy pod PM v plvodni vozovce jsou obdobné, horni podkladni vrstva
je tvorena vrstvou SD B 0/32 nebo SD B 0/63 mm. Tloustka vrstvy byla zjisténa velmi rozdilna
70-200 mm.

Spodni podkladni vrstva je tvofena smési drceného kameniva nejcastéji frakce 0/16 — 0/32
mm, které kvalitativné neodpovidaji dne$ni CSN EN 13285 a CSN 73 6126-1 a bylo je nezbytné
zat¥idit jako $térkovitou zeminu G4 GM dle €SN 73 6133.

Na zZadné ze sond nebyla identifikovana hrubozrnnad kamenita az balvanita sypanina — stét,
teoreticky vsak Ize jeji vyskyt na omezeném pficném i podélném profilu predjimat.

Zeminy podloZi:

Na hloubkovych sondach byly zastizeny v podloZi shodné zeminy a v trase se v pozici AZ od
nivelety -350 az -800 mm vyskytuji pisCité zeminy podlozi S3 Sf — pisek s pfimési jemnozrnné
zeminy. Zastizené zeminy v AZ i podloZi véetné rostlého terénu jsou ve smyslu CSN 73 6133
podminecné vhodné pro AZ a vhodné pro podlozZi (nasyp). Zeminy v podloZi jsou ve smyslu
CSN 736133 dle Scheibleho kritéria mirn& namrzavé.

-
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\ o ol B otis oy '
o © ‘ & I
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Geologicka geneze Uzemi je z pohledu geneze homogenni. V trase se jedna o jemnozrnné
zpevnéné sedimenty marinniho plvodu, respektive jejich eluvia. Zastizené zeminy v AZ nejsou
v korelaci s pfedpoklady CGS a je pravdépodobné, 7e se jedna o antropogenni navazky, ty byly
identifikovany do nivelety -800 mm.
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Z tohoto ddvodu byla zakoupena data CGS z blizkého historického vrtu v areélu byvalého ZD
umisténého v rostlém terénu ve vzdalenosti cca 100 m od trasy na PS, ktera dokladuji
predpokladatelné materialy dle dat CGS, tedy cca od 0,5 m hloubky eluvia slinovc.

V obecné roviné jsou tyto jemnozrnné jilovité zeminy jsou extrémné nachylné k radikalni
zméné vlastnosti, respektive geotechnickych parametrl v zavislosti na aktudlni Urovni
saturace vodou a lze predpokladat jejich vyskyt na nizsi niveleté v trase.

Posouzeni pritomnosti PAU:

S ohledem na poZadavek TP 150 a vyhl. 283/2023 Sb. byly realizovany ovérovaci doplrikové
zkousky na pritomnosti PAU ve stmelenych vrstvach. Jedna se o zkousky stavajicich AC vrsteyv,
podkladni vrstvy PM.

Z dokladd dodanych spravcem (Ing. Pavel Herrmann — RODOS) byly v roce 2020 na dvou
sondach predmétné trasy (km 0,350 a km 0,950) identifikovany rozdilné koncentrace PAU. Na
sondé 1vkm 0,350 byl v 1. vrstvé identifikovan nadlimitni obsah PAU v kat. ZAS T4 (s celkovym
obsahem 316 PAU 6620 mg/kg sus. a obsahem BaP 331 mg/kg sus. Tyto koncentrace na
smésném vzorku nebyly v ramci dopliikového posouzeni potvrzeny, ale v PD je nezbytné tuto
skutecnost reflektovat, byt dlvody nelze s jistotou predjimat, jelikoZz se miZe jednat i o
sekundarni lokalni kontaminaci.

lokalizace vzorku druh hloubka zatridéni
Oznaceni VIsStvy uloZzeni od | dle vyhlL
vzorku nivelety 283/2023
Sb.
Sonda 1 | III/27937 Dolni Bousov ACO 0.000 — | ZAS-T1
piekop 1: km 0,015 PS 2.0m od osy 0.068
Sonda A: km 0,320 PS 0,5m od osy | ACO+EMK | 0,000 — | ZAS-T1
A+2+B+3 | 2: km 0,570 LS 1,5m od osy 0.050
B: km 0.820 LS 1,1m od osy
3: ki 0,930 PS 1.6m od osy
PM+nateér | 0,050 — | ZAS-T2
0,180

V ramci prlzkumu bylo zjisténo, Zze AC vrstvy jsou na opakovanych zkouskach v podlimitnim
mnoizstvi PAU, a to véetné plvodni vrstvy PM + natér. V PD je nezbytné reflektovat vyse
uvedené skutecnosti z dolozeného prlzkumu spravcem, kdy je ACO v kat. ZAS T4, kde je
manipulace a vyuziti vymezeno ve vyhl. 283/2023 Sbh., TP 150, §6.

V pripadé, Ze nebude moiné upotiebeni materidll puvodni konstrukce ve smyslu vyhl.
283/2023 Sh. bude nezbytna jejich likvidace v souladu s vyhl. 273/2021 Sb., a to na ¢asti trasy
a vrstev s likvidaci jako nebezpecného odpadu, jelikoz materidl na sondé ¢. 1 v pavodnim
prdzkumu obsahuje >50mg/kg susiny BaP.

Posouzeni pricin poruseni vozovek
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Hlavni dGvody pro stavajici Uroven a zplsob poruseni konstrukce vozovky jsou:
1. nedostate&na $itka vozovky, ktera neodpovida pozadavkim CSN, TP, kdy neni mozné mijeni
TV bez vjizdéni na okraje a vzniku jejich poruseni vlivem zvySeného namahdni okraja.

2. masivni degradace, Unava, zestarnuti pojiva v AC / PM vrstvach, zejména s ohledem na stari
vrstev, vliv klimatickych podminek, dopravniho zatiZeni. U pojiv doslo ke ztraté pdvodnich
reologickych vlastnosti pojiva a schopnosti odolavat uc¢ink(m zatizeni a klimatickym vlivim.

3. Rozdilna tloustka konstrukce vozovky v prabéhu trasy v plvodni vozovce a ¢etné zasahy do
konstrukce vozovky v ramci oprav Ci vystavby inZzenyrskych siti s rozdilnou mechanickou
ucinnost pod navrhovym zatizenim, dokladujici rozdilné vlastnosti a parametry vozovky.

4. zatékani do konstrukce vozovky, at jiz poruchami krytu ¢i vlivem poskozeného odvodnéni
povrchu komunikace - trhliny, deformace, zvySena nezpevnéna krajnice.

5. poskozené, nedostatecné nebo zcela chybéjici odvodnéni komunikace na prevainé délce
trasy.

6. nedostatecna udrzba vozovky, kdy nebyly v rdmci Udrzby poruch feSeny pficiny poruch a
odvodnéni vozovky je omezené funkéni.

Navrh konstrukce vozovky na Zivotnost 25 let — intravildn

Provede se rozfrézovani a odtéZzeni AC + PM v pramérné tl. 200 mm. Vrstvy budou odvezeny
na mezideponii vhodné zfizenou dle zdsad vyhl. 283/2023 Sb. §6 s ohledem na mozny vyskyt
nadlimitnich PAU, viz vyse.

Déle budou odtéZeny zbyvajici nestmelené podkladni vrstvy SD (G3/G4) k daldimu vyuZiti s
odvozem na mezideponii k naslednému vyuziti dle TP 210 do nové konstrukce vozovky
(teoretickd tl. odtézeni je 250 mm podkladnich vrstev SD + cca 200 - 400 mm podkladni vrstvy
G3/G4) s predpoklddanou potifebou Upravy zrnitosti predrcenim na vhodnou frakci max. 0/63
mm (polozka bude Cerpdna na zdkladé odsouhlaseni a skutecné zrnitosti materialu TDS).
Pfipadné bude pfi nedostatku materidlu doplnén vhodny material. Jako mezideponie bude
uzZita stavajici extravilanova cast komunikace, nebo jiné vhodné misto v rezii dodavatele
stavby, kde bude vyzisk plvodni konstrukce homogenizovdn a postupné pouzit na pfipravu
smési popsanych nize. Z tohoto dlvodu bude Usek intravildnu provadén jako prvni.

Déle dojde k provedeni odtézeni prebyteénych zemin a lokdlné nevyuZitelné zbytkové pavodni
konstrukce vozovky s odvozem na skladku na min. niveletu — cca - 630 mm (tl. prdm. 0-250
mm).

Na takto odtéZzenou pracovni plan, ktera bude urovnana a prehutnéna bude rozprostieno 300
mm smési vrstev plvodni konstrukce vozovky na niveletu - 330 mm (po zhutnéni). Provede se
stabilizace materidlu smésnym hydraulickym pojivem na misté na hloubku min. 300 mm dle
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CSN EN 14227-15 (davkovani pojiva dle ITT realizované v rdmci stavby) na vrstvu ZSH Rc
C1,5/2,0 MPa, doba zrani min. 3 dny. Tato smés bude idedlné predpripravena na mezideponii.

Na tuto vrstvu bude rozprostiena zbyla ¢ast puvodni konstrukce vozovky v mocnosti 200 mm
do nivelety — 130 mm po zhutnéni. Na této druhé vrstvé bude provedena recyklace za studena
RS CA v tl. 200 mm dle €SN 73 6147 niveleta -130 mm. Tato smés bude ideélné pfedpfipravena
na mezideponii.

Na takto upravené podlozi vozovky a konstrukci podkladni vrstvy bude provedena stmelena
skladba:

Asf. beton obrusny modif. ACO 11+ PmB 45/80-65 min. 40 mm SN EN 13108-1, €SN 736121, TKP kap. 7
Spojovaci posttik modif. PS CP min. 0,4 kg/m? CSN 736129, CSN EN 13 808, TKP kap. 26
Asf. beton lozny ACL16+ 50/70 min. 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 736121, TKP kap. 7
Spojovaci postrik PS C min. 0,4 kg/m? €SN 736129, €SN EN 13 808, TKP kap. 26
Vyrovnavka ACL16+ 50/70 prim. 40 mm CSN EN 13108-1, €SN 736121, TKP kap. 7
Recyklace za studena RS CA0/63 min. 200 mm TP 208, CSN 736147

Uprava podloZi ZSH Re €1,2/2,0 min. 300 mm CSN EN 14227-15

Celkem min. 630 mm

Niveleta nebude nadvysena. Pro vrstvu ZSH a RS CA je nezbytné stanovit davkovani pojiv v ITT
a pro davkovani pojiv musi byt dodrzeny pozadavky CSN EN 14227-15 a CSN 73 6147.

Poznamky k recyklaci za studena:

Pro pfipadnou upravu kfivky zrnitosti zejména v oboru jemnych frakci doporucuji vyuziti napf.
RSM 0/32 mm nebo asfaltovy R-material 0/32 mm. Tato potencidlni potfeba Upravy kfivky
zrnitosti véak musi vychazet ze zpracované ITT zkousku pro RS dle CSN 73 6147 i ZSH dle €SN
14227-15 v rdmci stavby.

Recyklace za studena nebude provedena na misté ale exsitu mimo uli¢ni profil. Mezideponie
reckylace za studena se bude nachazet mimo intravilan, je mozné wvyuZiti pozemku
mezideponie v blizkosti stavby, pfipadné je mozné provadéni michani na extravilanové casti
PK.

Navrh konstrukce vozovky na Zivotnost 25 let — extravilan

Po provedeni sanace kraju, viz nize, dojde k rozfrézovani stavajici konstrukce v tl. 300 mm a
bude provedena recyklace za studena. Vhodny vyziskany material jako frézovana smés, PM,
(ptipadné v mobilnim drtic¢i predrcené kamenité — balvanité frakce) bude pouzit na smési RS
CA 0/63. Tato bude provedena jednotné v tl. 300 mm dle CSN 73 6147 s reprofilaci a hutnénim
do projektovanych sklonl ve vicendsobném pojezdu. Neni vylouc¢en vyskyt kamenité frakce
velikosti zrna vétsi nez 63 mm zejména v historické vrstvé. Po celou dobu provadéni praci tak
bude nutné frakci pred uzitim do RS upravovat formou mobilniho drtice. Tato technologicka
Uprava je soucasti RS.
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Po provedeni recyklace dojde k pokladce asfaltového souvrstvi a Upravé krajnic. V mistech
realizovanych sanaci okraju dojde k provedeni vyztuzeni podélné spary sanace a plvodni
vozovky dle TP 147, TP 115 pomoci skelné samolepici mfize s min. tahovou pevnosti
oboustranné 100 / 100 kN a ochrannym povlakem skelnych vldken polymery s bodem taveni
povlaku >220°C, pficemZz ochrana skelnych vlaken pouze asfaltovym PMB pojivem je
nepfipustna. Mfiz musi mit min. velikost oka 25 x 25 mm s plochou volné AC vrstvy mezi oky
min. 65%. Sitka role min. 1,5-2,0 m.

Asf. beton obrusny modif. ACO 11+ PmB 45/80-65 min. 40 mm CSN EN 13108-1, €SN 736121, TKP kap. 7
Spojovaci posttik modif. PS CP min. 0,4 kg/m? CSN 736129, CSN EN 13 808, TKP kap. 26
Asf. beton lozny ACL16+ 50/70 min. 50 mm CSN EN 13108-1, €SN 736121, TKP kap. 7
Spojovaci postrik PS C min. 0,5 kg/m? €SN 736129, €SN EN 13 808, TKP kap. 26
Samolepici skelna mfiz, viz vyse TP 147, TP 115*

Vyrovnavka ACL16+ 50/70 prim. 40 mm CSN EN 13108-1, €SN 736121, TKP kap. 7
Recyklace za studena RS CA0/63 min. 300 mm TP 208, CSN 736147

stdvajici konstrukce/sanace okrajtl

Celkem min. 430 mm

*samolepici skelnd geomfiz s min. tahovou pevnosti oboustranné 100 / 100 kN a ochrannym povlakem skelnych vldken polymery s bodem
taveni povlaku >220°C, pfi¢emz ochrana skelnych vlaken pouze asfaltovym PMB pojivem je nepfipustnd. MFiz musi mit min. velikost oka 25
x 25 mm s plochou volné AC vrstvy mezi oky min. 65%. Sitka role min. 2,0 m.

Predpoklad zvyseni stavajici nivelety + 120 - 130 mm.

Pro vrstvu RS CA je nezbytné stanovit davkovani pojiv hydraulické pojivo + asfaltové pojivo ve
formé asf. pény nebo asf. emulze v ITT a pro davkovani pojiv musi byt dodrzeny pozadavky
CSN 73 6147.

v

*Samolepici skelnd geomfiz bude vzidy ukladdna tak, aby prekryla potencionalni sparu
napojeni nebo sanace télesa.

Sanace okraju v extravildanu

Pribéh zemnich praci bude nasledovny. Po rozfrézovani krytu vozovky a odtéZzeni na
mezideponii (pficny prehoz) budou v celé délce sanovany krajnice na Sifi min. 1,5 m od
stavajici hrany zpevnéni, a to v souvislosti s nednosnou ¢asti kraje a rozsirenim télesa véetné
technologické moznosti provedeni RS CA. Konstrukéni vrstvy budou rozfrézovany a odtézeny.
V pfipadné jejich vhodnosti (rozfrézovany Rmat, PM, Stérkové vrstvy a predrcené Stétové
vrstvy) budou uloZeny na mizideponii (pfedpoklad v trase stavby). Nevhodny materidl bude

odstranén na skladku.

Po odtéZeni kraji na niveletu paraplané, bude podloZi urovnano do pozadovaného sklonu a
piehutnéno na hodnoty dle CSN 73 6133. Nasledné bude provadéna AZ z materidlu vhodného
dle CSN 73 6133 a hutnéna na 100 % PS na parametry pifedepsané CSN 73 6133 v tl. 0,50 m.
Na plani AZ bude dosazeno Edef,2 = min. 60 MPa a CBR = min. 30 % pti poméru Edef,2/Edef,1
< 2,5 vsouladu s CSN 73 6133. Na plan bude uloZena podkladni vrstva z SDa 0/32 v tl. min.
0,15 m dle €SN EN 13 285 a €SN 73 6126-1, kde bude dosazeno Edef,2 = min. 80 MPa.
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Tato uprava bude provedena v celé délce krajnic po obou stranach. Nasledné bude zpétné
rozprostfena konstrukce staré vozovky a provedena RS CA a pokladka zbytku souvrstvi
vozovky.

Krajnice

Krajnice bude dosypdna vhodnym materidlem a zhutnéna na 100 % PS. Dosyp krajnice bude
proveden z Rmat 0/22 vtl. min. 150 mm ve sklonu 8%. Nezpevnénd krajnice bude oproti
zpevnéni snizena o 3 cm. Po procisténi pfikopl bude zpétné provedeno ohumusovani v tl. 100
mm.

Obruby:

Vintravilanu bude silnice lemovana novou silni¢ni obrubou 250/150/1000 s naslapem 0 — 10
cm dle situace (mimo Usek jiz obrubou lemovany). V upravené ktizovatce budou doplnény
obruby v celém rozsahu. Podél komunikace, kde neni mozné doplnit nezpevnénou krajnici
bude fortifikace télesa provedena zapusténou prejizdnou obrubou s naslapem 0 cm. Obruba
bude vidy osazena bude do loZze C20/25n Xf3 v tl. min. 10 cm. Tam, kde bude tvofit odvodnou
hranu bude v naslapu + 10 cm, min + 2 cm (sjezdy). Na protéjsi strané bude zapusténa
s naslapem 0 cm v prejizdné Upravé. Za zapusténou obrubou bude provedena krajnice 0,50 m
s pfehutnénim a dosypem Rmat 0/22 v tl. 150 mm

V pfipadé poskozeni stavajici obruby podél chodniku dojde kjeji vyméné ve shodném
provedeni do loZe, viz vySe. Stavajici chodnik bude v pfipadé zasahu do obrub predlazdén.

V pfipadé nékterych stavajicich sjezdld budou pouZity prejizdné obruby k zajisténi radného
napojeni na novy rozsiteni stav. Budou pouZity obruby betonové prejizdné 150/180/500
s naslapem az 5 cm osazeny do loZze C20/25n-XF3 v tl. min. 10 cm. Nasledné dojde k napojeni
na stdvajici vySkovou uroven obnovenym sjezdem s asfaltovym krytem nebo predlazdénim.
V ostatnich pripadech, kde je napojeni na vysSkovou uroven sjezdu plynulé, nebude se
umistovat obrubnik mezi sjezdem a komunikaci.

Konstrukce predlazdéni chodniku:

Dlazba DL60 60 mm CSN 73 6131

Loze Lfr.2/5 40 mm €SN 73 6131

Stérkodrt SDy 0/32 G¢ min. 150 mm CSN EN 13285, €SN 73 6126-1
Celkem min. 250 mm

Na vrstvé SD musi byt dosazeno Edef,2 = min 45MPa

V ptipadé preskladani a doplnéni dlazdénych ploch sjezdl, parkovacich ploch apod. bude
pouzita dlazba v tl. 80 mm, pfipadné bude uZit shodny typ dlazby, ktery je jiz na sjezdu pouzit.
Do stavajicich sjezd( v intravilanu bude zasazeno novou homogenizaci Sirky vozovky. Konec

sjezdu bude opatfen prejizdnou obrubou zapusténou s naslapem do 2 cm. Obruba bude
uloZena do loze viz vyse. Sjezd bude v dotlené Casti Upravy predlazdén.
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Sjezdy mimo rozsah chodniku jsou prevainé nestmeleny. Vramci rekonstrukce dojde
k obnové sjezd( asfaltovym krytem. V pfipadé zdsahu do stavajicich sjezd( s dlazebnim
krytem dojde k jejich predlazdéni.

v

Konstrukce Upravy dlazdéného sjezdu:

Dlazba DL80 80 mm €SN 73 6131

Loze Lfr. 2/5 50 mm €SN 73 6131

Stérkodrt SDy 0/32 G¢ min. 200 mm CSN EN 13285, €SN 73 6126-1
Celkem min. 330 mm

Na vrstvé SD musi byt dosazeno Edef,2 = min 45MPa

Konstrukce sjezdu s asfaltovym krytem:

Asf. beton pro obrusné vrstvy mod. ACO 11+ PMB 45/80-65 40mm  CSNEN 13108-1, CSN 736121, TKP kap. 7
Spojovaci postfik modif. PS CP min. 0,4 kg/m? €SN 736129, €SN EN 13 808, TKP kap. 26
Asf. beton lozny ACL16+ 50/70 50mm €SN EN 13108-1, €SN 736121, TKP kap. 7
Stérkodrt SDb 0/32 G¢ min. 240 mm €SN EN 13285, €SN 73 6126-1

Celkem min. 330 mm

Na vrstvé SD musi byt dosazeno Edef,2 = min 45MPa

Pfi Upravdach sjezd( zasahujicich do vétsi hloubky musi byt plan pfehutnéna min na Edef,2 =
30 MPa a sité Tl chranéna pllenou HDPE chréanickou.

Konstrukce vozovky v misté propustku

Asf. beton obrusny modif. ACO 11+ PmB 45/80-65 min. 40 mm CSN EN 13108-1, €SN 736121, TKP kap. 7
Spojovaci posttik modif. PS CP min. 0,4 kg/m? CSN 736129, CSN EN 13 808, TKP kap. 26
Asf. beton lozny modif. ACL16+ 50/70 min. 50 mm CSN EN 13108-1, €SN 736121, TKP kap. 7
Spojovaci postrik PS C min. 0,5 kg/m? €SN 736129, €SN EN 13 808, TKP kap. 26
Samolepici skelna mfiz, viz vyse TP 147, TP 115*

Vyrovnavka ACL16+ 50/70 pram. 40 mm CSN EN 13108-1, €SN 736121, TKP kap. 7
Recyklace za studena RS CA0/63 min. 300 mm TP 208, CSN 736147

Stérkodrt $Da0/32 GE min. 200 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1

konstrukce (horni lic obetonovani) propustku

Celkem min. 630 mm
f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Povrchova voda bude odvadéna pricnym a podélnym sklonem do soubéznych pfikopl, které
budou procistény.

Vintravildnu se nachazi stavajici systém destové kanalizace, stavajici uli¢ni vpusti a horské
vpusti budou vyuZity. Bude provedena vysSkova rektifikace vpusti a ostatnich znakd IS

s vymeénou poklop( a prstynk.

PIan vozovky v intravilanu bude odvodnéna castecné do prikopu, ¢aste¢né do drendze ve
standartnim provedeni dle VL 2.
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Vramci akce dojde k vyskové upravé zhlavi Sachty, vyspraveni a znovuosazeni mfize do
pozadované polohy. Okoli Sachtové vpusti bude prespadovano tak, aby tvofilo natok ze silnice.
Plocha natoku bude provedena z kamenné dlazby 100/100 do betonového loZze z C20/25n XF3

v tl. min. 100 mm. DlaZba bude vysparovana MC25XF4.

Pod stavajicimi sjezdy se nachazi stavajici betonové trouby rdzného profilu a technického
stavu, které jsou po vétSinou ucpany a tvofri prekazku v odvodnéni.

V ramci rekonstrukce tak dojde k vycisténi vSech zatrubnéni pod sjezdy.

Propustek v km 0,857
V km 0,857 se nachazi stavajici propustek délky 8,6 m typu kamennd klenba, ktery je ve

Spatném technickém stavu. Vtok a vytok jsou zakonceny nizkymi zdénymi Cely s fragmenty

betonové fimsy.

Pohled na vytok

15/20



III/27937 Dolni Bousov, rekonstrukce a A
Projektova dokumentace pro provedeni stavby e,
Technicka zprava 7)

Vtok do propustku je historicky tvofen prikopem s napojenou meliora¢ni Sachtou. Aktualné je
cely vtok plny naplavenin a naletové zelené. Vytok byl historicky tvoren strouhou vedouci pres
soukromi pozemek do rybnika a vodotece Bousovského potoka. Aktudiné je strouha ¢astecné
zanesena a pretnuta oplocenim v ramci parcelace.

V ramci tohoto projektu bude propustek obnoven betonovou troubou DN 600 délky 10,2 m
Trouby budou obetonovany tl. 0,10 m C20/25n-XF3. Pod samotnou troubou budou vkladany
podkladni tramy ZB 0,15x0,15 m, které budou uloZeny na betonové loZe tl. 0,15 m C20/25n-
XF3. Na konci bude vytvofen pas 0,25/0,5 proti podemleti. Vtok bude tvofen 7B Eelem
s fimsou na zakladovém pasu. Na konci je propust navrzen jako zeiikmeny. Rimsa bude
opatfena zabradlim vysky 1,1 m. Vtok a vytok bude odlazdén z lomového kamene tl. 0,15 m
do loZze C20/25n-XF3 v tl. 0,10 m. Délka propustku ¢ini 10,2 m.

Vtok propustku tvoreny prikopem a rozlivem bude kompletné vycistén od naplavenin a nalett
aZ na pevnéjsi podlozi. Po vycisténi bude rozprostiena separacni vrstva umoziujici vsakovani
a bude proveden zasyp vhodnym mezerovitym materidlem, stérkem ve dvou vrstvach frakce
16/32 a 8/16. V tésné blizkosti propustku bude vtok odlazdén z dlazby z lomového kamene tl.
0,15 m do loZze C20/25n-XF3 v tl. 0,10 m pred vtokem samotného propustku. ZadrZena voda
se bude ¢aste¢né vsakovat jako ve stavajicim stavu a ¢aste¢né bude odtékat troubou. Casem
dojde k pfirozené obnové naletové zelené.

Pfesna niveleta dna propustku bude stanovena po vycisténi vtoku a vytoku, zahrnuta v RDS
objektu a odsouhlasena TDS a Objednatelem. S ohledem na stavajici technicky stav neni
mozné aktualné ovéfit presnou polohu dna propustku a vysku vtoku.

Konstrukce vozovky bude provedena shodné jako v Useku extravilanu, pod vrstvou RS bude
navic poloZena vrstva SD a aktivni zéna dle parametrd CSN 73 6133 a CSN 73 6126.

Poznamka

Pro ochranu prvk( propustku bude pouZit 2x penetracni natér + 1x asfaltovy izolaéni natér.
Rimsa propustku bude opatfena ochrannym nastfikem. Vrdmci RDS bude dopracovan
podrobnéji navrh propustku véetné navrhu vyztuze Cela a fimsy propustku.

Z dlivodu pripadného prodlouzeni chodniku (samostatny zamér mésta Dolni Bousov) na pravé
strané ve sméru staniCeni (mezi ul. Lhoteckd a Zelezni¢nim prejezdem) bude propustek
navrzen delSi s ohledem na planovany chodnik.

g) Navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signall, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Svislé dopravni znaceni:

Svislé dopravni znaceni bude provedeno dle zéasad TP 65, TP 100, VL 6 a TKP 14. Velikost Stitu
dopravnich znacek bude standardni, tfida retroreflexe RA2. Félie a Stity budou provedeny
v souladu s PPK-SZ a PPK-FOL.
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Stity znaek budou osazeny na sloupky z materidlu ve shodé s TKP 14. Veskeré nosné a
spojovaci prvky musi byt v souladu se zdsadami pro PKO dle ZKP 14.

Sloupky budou kotveny do betonovych zéklad( z C 16/20 XF2. Provedeni v souladu s TKP 14 a
18.

Z divodu sjednoceni mechanickych vlastnosti a stari, budou veskeré SDZ na hlavni trase
vyménény kus za kus.

Dle poZadavkd mésta znacky 1Z4a a 1Z4b byly posunuty smérem k Zelezni¢nimu prejezdu o cca.
90 m. Mezi pfejezdem a znackami zacatek a konce obce byla rychlost snizena na 60 km/h.

Vodorovné dopravni znaceni:

Vodorovné dopravni znaceni je navrzeno v souladu s TP 65, TP 133 VL6 a TKP 14. Znaceni bude
provedeno ve shodé s CSN EN 1436+A1, CSN EN 1790 a dalsich dle poZadavku TKP 14.
Provedeno bude barvou a po zajezdéni v plastu zvucicim.

Vodici ¢ara V4 neni navrzena v misté, kde jsou obruby s naslapem.
Navrzené dopravni znaceni je v souladu s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb.

Ostatni vybaveni komunikace:

Podél fesSeného useku budou osazeny smérové sloupky (na svodidlech budou osazeny odrazky
dle TP 58 a RSD R93) Z11a,b vysky 0,85 dle CSN 73 6101. Na sjezdech budou osazeny smérové
sloupky Z11g.

h)  Vazba na pfipadné technologické vybaveni

Soucasti stavby nejsou zadna technologicka vybaveni.

Praha, cervenec 2025

Sestavil: Ing. Karel Fazekas, Ph.D.
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PRILOHA C. 1: Vypis hlavnich bod{ trasy

Bod | Staniceni X Y VA Typ
1 29,48 1011069,37| 687971,83 236,01 ZU
2 32,86 1011075,81| 687966,42 236,63 77
3 34,54 1011073,86| 687969,49 TK
4 39,89 1011082,32| 687969,13 KT
5 44,67 1011086,71| 687970,95 236,90 V
6 56,48 1011097,62| 687975,49 237,03 Kz
7 60,00 1011100,87| 687976,84 237,05
8 66,54 1011106,91| 687979,34 237,08 TK
9 69,96 1011110,07| 687980,65 237,10 77
10 76,27 1011115,93| 687982,99 237,12 (nejvyssi)
11 76,93 1011116,54 | 687983,23 237,12 KT
12 81,62 1011120,91| 687984,94 237,11 TP
13 89,01 1011127,81| 687987,57 237,05 V
14 90,00 1011128,75| 687987,91 237,04
15 106,62 1011144,89| 687991,68 236,75 PK
16 108,05 1011146,32| 687991,76 236,71 Kz
17 120,00 1011158,16| 687990,56 236,41
18 122,57 1011160,64 | 687989,87 236,34 KP
19 135,68 1011172,62| 687984,59 236,01 77

20 137,57 1011174,29| 687983,71 235,96 PT
21 137,63 1011174,35| 687983,68 235,96 TK
22 152,06 1011186,78| 687976,38 235,75 V
23 157,30 1011191,11| 687973,43 235,73 (nejnizsi)
24 160,00 1011193,30| 687971,85 235,74

25 168,43 1011199,95| 687966,67 235,81 Kz
26 184,69 1011211,89| 687955,65 236,02 KT
27 192,09 1011217,05| 687950,34 236,12 77
28 200,16 1011222,68 | 687944,55 236,26 TK
29 205,14 1011226,19| 687941,03 236,37 KT
30 206,88 1011227,44| 687939,80 236,42 V
31 210,00 1011229,66| 687937,62 236,51

32 221,68 1011238,01| 687929,46 236,94 Kz
33 238,33 1011249,90| 687917,81 237,65 TK
34 240,25 1011251,28 | 687916,46 237,74 KT
35 250,00 1011258,25| 687909,65 238,15

36 280,00 1011279,71| 687888,68 239,43

37 281,47 1011280,76 | 687 887,65 239,50 TK
38 283,59 1011282,27| 687886,17 239,59 77
39 286,63 1011284,43 | 687884,03 239,71 KT
40 293,01 1011288,97| 687879,54 239,90 V
41 302,44 1011295,67 | 687872,90 240,04 Kz
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42 304,39 1011297,05| 687871,53 240,04 77
43 313,66 1011303,64| 687865,01 240,07 vV
44 314,33 1011304,11 687 864,53 240,07 (nejvyssi)
45 322,94 1011310,23| 687 858,48 240,05 KZ
46 327,34 1011313,35| 687855,38 240,03 TK
47 328,77 1011314,37| 687854,37 240,03 KT
48 330,00 1011315,24| 687 853,51 240,02

49 350,00 1011329,44| 687839,42 239,93

50 379,99 1011350,73| 687818,29 239,81 7
51 388,60 1011356,84| 687812,23 239,79 (nejnizsi)
52 393,82 1011360,54| 687 808,56 239,79 TK
53 396,40 1011362,38| 687806,73 239,80 KT
54 400,00 1011364,93| 687804,20 239,82

55 400,63 1011365,37| 687803,76 239,82 vV
56 421,26 1011 380,00 687 789,20 240,05 KZ
57 440,00 1011393,29| 687 775,99 240,36

58 444,59 1011396,54| 687772,75 240,43 TK
59 457,26 1011406,39| 687764,83 240,64 77
60 458,36 1011407,33| 687764,24 240,66 vV
61 459,46 1011408,27| 687763,67 240,67 KZ
62 460,06 1011408,78| 687 763,37 240,68 KT
63 477,31 1011423,72| 687754,72 240,89 77
64 484,98 1011430,35| 687750,87 241,00 vV
65 490,00 1011434,69| 687748,36 241,09

66 492,65 1011436,99| 687747,03 241,14 KZ
67 516,94 1011 458,00 687 734,86 241,63 7
68 530,00 1011469,31 687 728,31 241,80

69 530,64 1011469,86| 687727,99 241,81 vV
70 536,94 1011475,31 687 724,84 241,83 (nejvyssi)
71 544,33 1011481,71 687721,13 241,80 KZ
72 550,29 1011486,86| 687718,14 241,76 TK
73 553,69 1011489,81 687 716,43 241,73 KT
74 570,00 1011503,89| 687708,21 241,61

75 589,95 1011521,12| 687698,16 241,46 77
76 599,72 1011529,56| 687693,23 241,37 TK
77 600,40 1011530,15| 687692,88 241,36 vV
78 603,44 1011532,78| 687691,36 241,32 KT
79 610,00 1011538,45| 687688,07 241,21

80 610,86 1011539,19| 687687,64 241,20 KZ
81 629,71 1011555,51 687 678,20 240,86 7
82 651,44 1011574,31 687 667,32 240,57 TK
83 662,54 1011583,96| 687661,82 240,49 v
84 665,14 1011586,23| 687660,55 240,48 KT
85 670,00 1011590,48| 687658,19 240,47

86 674,34 1011594,27| 687656,08 240,46 (nejnizsi)
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87 695,36 1011612,64| 687645,86 240,55 KZ
88 700,00 1011616,70 687 643,61 240,59

89 706,27 1011622,17| 687640,56 240,64 TK
90 715,98 1011630,62| 687635,77 240,73 KT
91 730,00 1011642,75| 687628,74 240,84

92 742,19 1011653,30 687 622,63 240,95 TK
93 749,63 1011659,76| 687618,95 241,01 KT
94 760,00 1011668,81 687 613,88 241,10

95 776,05 1011682,82| 687606,04 241,23 7
96 781,09 1011687,21 687 603,58 241,26 TK
97 783,84 1011689,61 687 602,23 241,27 vV
98 784,46 1011690,15| 687601,92 241,27 (nejvyssi)
99 785,86 1011691,37| 687601,23 241,26 KT
100 791,63 1011696,37| 687598,36 241,24 KZ
101 802,83 1011706,10| 687592,80 241,16 77
102 805,64 1011708,53| 687591,40 241,14 TK
103 810,00 1011712,31 687 589,23 241,12

104 810,81 1011713,01 687 588,83 241,11 KT
105 824,34 1011724,72| 687582,04 241,08 (nejnizsi)
106 836,49 1011735,23| 687575,95 241,11 v
107 850,00 1011746,92| 687569,18 241,19

108 854,62 1011750,92| 687566,87 241,24 TK
109 860,67 1011756,17| 687563,87 241,30 KT
110 870,14 1011764,43| 687559,22 241,43 KZ
111 878,47 1011771,68| 687555,13 241,56 77
112 892,62 1011784,01 687 548,19 241,88 vV
113 900,00 1011790,44| 687544,56 242,13

114 900,72 1011791,07| 687544,21 242,16 TK
115 905,73 1011795,41 687 541,72 242,37 KT
116 906,76 1011 796,31 687 541,19 242,41 KZ
117 939,51 1011824,57| 687524,65 243,89 7
118 946,38 1011830,49| 687521,18 244,14 TK
119 950,00 1011833,64| 687519,38 244,24

120 952,80 1011836,09| 687518,02 244,29 v
121 959,78 1011842,28| 687514,80 244,34 (nejvyssi)
122 966,09 1011847,97| 687512,07 244,30 KZ
123 968,15 1011849,85| 687511,22 244,27 KT
124 970,00 1011851,53| 687510,47 244,25 vV
125 978,88 1011859,64| 687506,84 244,12 TK
126 982,96 1011863,42| 687505,33 243,95 KU
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